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7. Un progetto per il recupero del paesaggio: il
nuovo waterfront di Marina di Palma

di Manfredi Leone

Nel 2006 nell’ambito del progetto “Sensi contemporanei™, & stato orga-
nizzato il concorso Premio Portus per la progettazione e la riqualificazione
dei waterfront e degli ambiti costieri di sette regioni del meridione, con il
fine di promuovere una riflessione generale sul tema del rapporto tra terri-
tori urbani e ambiti costieri. Tra le regioni individuate dall’organizzazione
come territori di intervento era compresa la Sicilia. Un gruppo di architetti
siciliani composto da Manfredi Leone (capogruppo), Gaspare Bufalino Ma-
rinella, Carmelo Faldetta, Nada lannaggi, Gero Niesi, Paola Valenza® ha
indagato I’ambito di intervento del litorale di Marina di Palma di Monte-
chiaro, lungo la costa meridionale della provincia di Agrigento, e ha redatto
un progetto per il nuovo waterfront e il nuovo porto turistico.

1. Ambito geografico

L’ambito geografico prescelto ¢ la porzione di litorale della costa meri-
dionale della Sicilia lambita dalle acque del Canale di Sicilia’. Questa por-

' www.sensicontemporanei.it - Sensi contemporanei ¢ un progetto innovativo, comples-
so e molto articolato che ha cercato di unire gli obiettivi istituzionali di due Ministeri (Beni e
Attivita Culturali e Sviluppo Economico) e di una Fondazione (Biennale di Venezia) al fine
di diffondere I'arte contemporanea e di valorizzare contesti architettonici e urbanistici in
sette territori regionali del Sud.

* Manfredi Leone (capogruppo e supervisore alla progettazione architettonica e paesag-
gistica); Gaspare Bufalino Marinella (implementazione tecnologica e amministrativa); Car-
melo Faldetta (rappresentazione e implementazione grafica); Nada lannaggi (progettazione
arbanistica e pianificazione); Gero Niesi (progettazione architettonica); Paola Valenza (pro-
Zettazione paesaggistica & marine designer).

L'insediamento ¢ localizzato in corrispondenza delle coordinate geografiche
37°10°08"N, 13°43°26"E.
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zione di costa, denominata Marina di Palma, ¢ connotata dalla presenza di
un omonimo insediamento costiero che ricade nei confini amministrativi
del Comune di Palma di Montechiaro, in Provincia di Agrigento.

Il Comune di Palma di Montechiaro ¢ situato all’estremita orientale del-
la provincia, al margine di un vasto territorio collinare connotata da eco-
nomia a prevalenza agricola. Il territorio, affacciato sul mar Mediterraneo,
comprende, anche i comuni di Camastra, Campobello di Licata, Canicatti,
Castrofilippo, Favara, Licata, Naro, Ravanusa, tutti ricadenti nella provin-
cia di Agrigento. Il comprensorio di Palma appare caratterizzato da forti
contraddizioni e profondi squilibri, che emergono anche dalle analisi con-
dotte su alcuni sintetici indicatori socioeconomici. Palma, dall’ultimo cen-
simento Istat, ha una popolazione di 21.533 abitanti.

Il centro urbano principale, situato immediatamente a monte della Stra-
da Statale 115 (sud-occidentale sicula) ad una quota media di 160 m s.l.m.,
dista dalla costa circa 4 Km. Fanno parte del sistema palmese citta/territorio
anche due insediamenti costieri, che hanno contribuito significativamente
alla trasformazione delle porzioni piu accessibili della costa, anche se
’espansione sulla costa é stata in qualche modo limitata dalla natura diffici-
le dei luoghi. La natura dell’insediamento ¢ prevalentemente abusiva. Uno
dei due insediamenti ¢ quello che si sviluppa in localitd Ciotta-Torre di
Gaffe, Ialtro € quello di cui ci occupiamo, il cui nucleo ¢ la borgata di Ma-
rina di Palma, e che negli ultimi anni si ¢ sviluppato fino alle colline di Ca-
preria.

2. Ambito tematico, strumenti urbanistici e progetti sul territorio

L’ambito tematico di riferimento & 1’insediamento costiero, caratterizza-
to da una scoscesa altimetria, lungo un litorale che misura pit di 2.5 Km,
parzialmente urbanizzato con presenza di edifici di cubatura e densita signi-
ficative. Come si evincera in seguito [’ambito presenta numerosi problemi
di natura orografica, geologica e urbanistica, cui seguono ovvi problemi di
mobilita, fruizione e qualita urbana.

I1 Comune di Palma di Montechiaro alla fine di una lunga e travagliata
stagione urbanistica & riuscita a dotarsi di uno strumento urbanistico gene-
rale: il nuovo Piano Regolatore Generale ¢ stato completato e adottato nel
2005. Il piano ha il difficile compito di assegnare regole e trovare soluzioni
per un territorio gia pesantemente urbanizzato, e, come spesso accade in
Sicilia, “salvare il salvabile”, includendo in questo obbiettivo anche il diffi-
cile reperimento delle aree per i servizi da standard e territoriali. Per lo piu
le scelte del PRG sono condivisibili, specialmente per quanto aftiene il
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nuovo regime di tutela delle fasce litorali (zone E di valore paesaggistico) e
la costituzione di un parco fluviale alla foce del Fiume Palma.

Fig. 1 - Progetto del nuovo Piano Regolatore Portuale (2005)

Parallelamente alla redazione del PRG ¢ stato redatto un Piano Regola-
tore Portuale (adottato nel 2005) per disciplinare la progettazione di un
nuovo porto turistico per 500 posti barca, contemperando altresi il recupero
del vecchio molo e la riqualificazione (?) del lungomare con avanzamento
della linea di battigia, per una spesa ipotizzata di 60 MEur. Contrariamente
al progetto di PRG questo progetto del nuovo porto non & condivisibile per
molte ragioni: il nuovo porto ¢ addossato alla foce del fiume Palma,
I’arenile rimarrebbe costretto tra due porti (il vecchio e il nuovo), il nuovo
sistema di viabilitd lungomare & assolutamente sovradimensionato per il
tessuto viario e residenziale esistente e provocherebbe un affollamento in-
sostenibile. Non di meno un porto cosi grande (si prevedono servizi com-
merciali, pluripresidi militari, servizi alla nautica di grande cabotaggio) non
si attaglia alle misure modeste del tessuto della borgata e degli spazi pub-
blici esistenti, né tantomeno dei servizi connessi: da ultimo si noti che il
porto ¢ stato inserito a valle di un fronte di scarpata sul mare, parzialmente
instabile e per cui sarebbe necessario un preventivo consolidamento e la ri-
qualificazione paesaggistica.
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3. Elementi geografici, ambientali, urbanistici, paesaggistici, ar-
chitettonici

Il territorio di Palma & punteggiato da molti elementi puntuali di rile-
vanza culturale e storico-architettonica: bagli, casali, masserie. Nell’area di
progetto gravitano (sia pure con valori e pesi differenti) alcuni di essi: a
Nord di Marina arroccato su un poggio il castello di Palma (edificio fortifi-
cato del XIV secolo); alla foce del Fiume Palma a Sud i resti di un mulino
ad acqua con saja, una Tonnara (casa Lo Greco), la cinquecentesca Torre
San Carlo; al centro della borgata la casa Farruggio, prima opificio poi ca-
serma, nucleo originario dell’espansione costiera.

3.1. Il waterfront e il territorio retrostante

11 waterfront € costituto da un lungo arenile (2,5 Km circa) che va dalla
“spiaggia al buco” sino a Punta Falcone; all’estremita Nord esiste una diga
frangiflutti in pessimo stato; lungo la battigia sono state collocate scogliere
emerse che hanno cercato di limitare 1’erosione della spiaggia, con risultati
discutibili. A meta circa del golfo sfocia il Fiume Palma, asta idrografica di
secondo livello con immissioni di vari corsi d’acqua a regime torrentizio,
come il Torrente Micci ché.

La spiaggia € delimitata a monte dal muro di banchina della viabilita che
corre davanti alle case, punteggiato da scalette e ringhiere con elementi di
arredo urbano di pessima qualita architettonica e in pessimo stato di con-
servazione. La qualita architettonica degli edifici moderni ¢ pessima, e ca-
ratterizzata da un linguaggio architettonico casuale. Il progetto di PRG per
queste aree prevede un insieme articolato di destinazioni funzionali in rela-
zione alle caratteristiche morfologiche degli insediamenti ed allo stato di
diritto pregresso. In particolare, a Marina di Palma viene distinto il nucleo
centrale, costituente il primo insediamento abitativo, dalle espansioni piu
recenti incluse nello strumento urbanistico vigente come zone B e C ma re-
alizzate per lo piu al di fuori di regolari iniziative lottizzatorie.

Il piccolissimo nucleo originario della borgata, costituito da un palazzet-
to nobiliare e dagli edifici a schiera che lo affiancano, ¢ classificato come
zona A anche se pesantemente trasformato. Sono invece classificati zone
B0 alcuni tessuti urbani realizzati in aree di rischio geologico; tale classifi-
cazione consente la realizzazione delle necessarie opere di presidio.
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Fig. 2 - La spiaggia e la Torre San Carlo

Per quanto concerne le aree a monte del centro urbano esistente, classi-
ficate zone C, va puntualizzato come le aree libere ancora comprese in tali
ambiti siano in realta quasi per intero interessate da iniziative lottizzatorie.

Attorno all’area centrale ¢ stato poi individuato un vasto ambito interes-
sato da edilizia residenziale per lo pil stagionale, con talune concentrazioni
ai lati della viabilita esistente, ed organizzazione pili rada man mano che ci
si allontana dai tracciati stradali principali. Tutte le altre aree che, ancorché
interessate da processi di urbanizzazione, conservano carattere agricolo e
possono essere di conseguenza assoggettate alla disciplina stabilita per tali
zone, sono state classificate invece zone El, ovvero E2 se interessate da
problematiche geologiche o paesaggistiche.

Un tema a s¢ stante nell’assetto di Marina di Palma & rappresentato dalla
riqualificazione del fronte a mare. Dal momento che le possibilita di rior-
ganizzazione formale e funzionale di tale ambito passano attraverso una di-
versa utilizzazione delle aree demaniali, nel PRG il tema & stato trattato at-
traverso lo specifico piano regolatore del porto e delle aree demaniali. Indi-
cativamente nel PRG sono state riportate le previsioni che dovranno essere
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sviluppate in tale piano, che consistono nella realizzazione di un nuovo at-
tracco turistico, nella riconfigurazione della spiaggia per la balneazione e
nella realizzazione di nuovi spazi urbani destinati ad elevare la dimensione
di centro turistico della borgata. II tessuto viario che esiste ¢ appena suffi-
ciente a gestire le punte di traffico estivo, sia per le strade di penetrazione
alla costa che per le strade locali della borgata.

3.2. Ambiti naturali

Un recente decreto ministeriale, riconoscendo le straordinarie qualita
naturalistiche di un vasto tratto del litorale di Palma (a sud di Punta Falco-
ne, quindi fuori dalle aree oggetto del nostro progetto), lo ha inserito in un
elenco di siti la cui protezione assume rilevanza comunitaria (SIC).

Fig. 3 - La foce del Fiume Palma

Per questa e per le altre aree di grande interesse archeologico, ambienta-
le, paesaggistico, che ricadono all’interno del territorio comunale, il PRG
prevede una disciplina di rigorosa tutela e di conservazione, nel presuppo-
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sto che la presenza di tali ambiti costituisca la pili concreta e significativa
opportunita di ricchezza e sviluppo economico e sociale della comunita lo-
cale. Nell’area interessata dalla nostra proposta progettuale esistono due
zonizzazioni per la tutela: una zona E2 destinata a parco agricolo (fino alla
costa) e un’area di parco fluviale che investe la foce del Fiume Palma.

L’area della borgata ¢ caratterizzata da un’ orografia acclive, che vede le
case costruite in riva al mare “incastrate” tra la spiaggia e le scoscese for-
mazioni calanchive alle spalle.

Alcune aree sono interessate da perimetrazione di rischio idrogeologico
R4 (alto rischio). La vegetazione presente nelle aree naturali e nelle aree
urbane ancora libere, € caratterizzata da elementi della macchia meditera-
nea e da specie arboree tipiche delle nostre coste, tra cui alcune varieta di
palma (phoenix c.) e di pino (pinus pinea). La foce del Palma ¢ caratterizza-
ta da vegetazione autoctona degradata (canne). La spiaggia a Sud del fiume
continua sino a Punta Falcone, fiancheggiata dai brulli pendii che stempe-
rano la campagna in direzione della costa.

4. Fattori antropici e loro conseguenze sul territorio

Oltre ai gia citati elementi connotanti 1’area non si possono tacere 1 fat-
tori antropici che stanno imprimendo importanti trasformazioni, per lo piu
di segno negativo.

Fig. 4 - Urbanizzazione costiera sulla spiaggia

235



Dell’edilizia e della sua qualita si ¢ gia detto, ma non c’¢ solo questo:
ancora non esiste un sistema di smaltimento/convogliamento delle acque di
fogna, la foce del Palma & interessata da episodi di discarica materiali; gli
edifici storici (pubblici e privati) sono in cattivo stato di manutenzione; lo
sfruttamento dell’arenile & caratterizzato da sistemi precari ¢ di pessima
qualita architettonica, formale e materiale; gli spazi pubblici sono spesso di
scarsa qualitd e per lo pit abbandonati. Sembra chiaro che le azioni ¢ le tra-
sformazioni condotte dai privati siano state spesso di segno negativo, ma fa
da contraltare a questa condizione I’inerzia della pubblica amministrazione,
che, a giudicare dallo stato dei luoghi, finora pare abbia preferito non gesti-
re questo luogo.

5. Gli obiettivi della riqualificazione: il Master Plan

Obiettivo della proposta progettuale & la valorizzazione del waterfront di
Marina di Palma, contemperando i differenti aspetti di cui la proposta si
compone: riqualificazione ambientale, sistemazione del porto, nuove fun-
zioni a terra, nuova viabilitd locale carrabile, viabilita ciclopedonale, per-
corsi naturalistici, riqualificazione del costruito. Nella fase propedeutica al-
la redazione del progetto urbano si sono eseguite analisi a scala territoriale
e verifiche delle previsioni di PRG, oltre ad una serie di verifiche puntuali
sui luoghi di progetto.

fans DI MONTEmAZO

—— VLT o
— == PABILTA locare

Fig 5 - Ideogramma Master Plan




Relativamente alle previsioni urbanistiche si ritiene di condividere gran
parte delle scelte fatte nel PRG, scelte che sono state approfondite in sede
di progettazione con I'individuazione piu precisa di aree destinate a par-
cheggi, dello spostamento del porto a Nord della baia, della riqualificazione
della foce del fiume con la creazione di un approdo fluviale.

Viabilita e mobilita veicolare pubblica e privata

Si individuano due sistemi viari: uno di penetrazione/circuitazione per il
waterfront, uno di penetrazione verso le aree a carattere naturalistico preva-
lente della costa. Dalla SS 115 una strada provinciale collega Palma a Ma-
rina. Considerata la oggettiva difficolta di aumentare significativamente la
sezione della strada, specialmente nei pressi dell’abitato dove maggiore ¢ la
densita edilizia, si prevede di unire Palma e Marina con una linea di bus
navetta, ¢ di connettere le superfici di parcheggio esterne (parcheggi di ar-
roccamento) con le residenze sulla costa attraverso un circuito continuo di
bus navetta, al fine di snellire il traffico veicolare privato e limitarlo ai soli
residenti e agli utenti del porto. Allo stesso modo tutto il progetto & stato
pensato perseguendo la regolarizzazione della viabilita sul lungomare a
senso unico, con una fila di parcheggi a raso lungo il viale dal lato monte e
due corsie di scorrimento. Sulle teste del waterfront (porto e approdo flu-
viale) sono stati sistemati parcheggi ad hoc per le esigenze dei fruitori.

Mobilita alternativa

I lungomare ¢ pensato prevalentemente per I’uso pedonale e ciclabile:
una pista a doppia utilizzazione (ciclopedonale) progettata in legno e mate-
riali ecocompatibili, si snoda a monte della spiaggia lungo I’arenile, con-
sentendo comode passeggiate fino alla Punta Falcone anche oltre il corso
del fiume.

Lungo il fiume e i corsi d’acqua si ipotizzano dei sentieri natura che
vanno verso le aree archeologiche di Monte Grande e verso 1’area del SIC,
attraversando aree di grande pregio ambientale sottoposte a tutela.

Attrezzature e ricettivita

Si confermano le ipotesi del PRG con la localizzazione di attrezzature e
parcheggi. nonché con I’individuazione di una grande area agricola a su-
scettivita turistica (da realizzare con intervento privato) a ridosso del parco
fluviale, la cui caratterizzazione deve tenere conto della delicatezza
dell’area a cui si appoggia.

Interventi strutturali sui suoli a rischio
Nelle zone R4 a rischio idrogelogico elevato si indica di intervenire con
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opportuni consolidamenti e con individuazione per le aree libere di funzioni
pubbliche a basso impatto (parcheggi a raso, sistemazioni a verde).

6. I progetti: Porto/lungomare/approdo

L’area prescelta per la progettazione va dalla radice del molo vecchio di
Marina di Palma alla foce del fiume Palma, includendo la Torre San Carlo,
lungo una fascia litoranea di 1,5 km. Per non eccedere il limite imposto dal
bando di 10 ettari si € deciso di escludere la parte dell’arenile dal fiume a
Punta Falcone, verso il Sud della baia. Il perimetro dell’area di progetto co-
si individuato racchiude un’area di 9,91 ha. La sezione media dell’area di
progetto ¢ larga 45 metri circa, porto escluso. Il progetto prevede un siste-
ma lineare formato da tre elementi: il porto turistico e I’approdo fluviale
alle teste, il lungomare linea che unisce.

Porto turistico

Per limitare 1’impatto della realizzazione del porto si ¢ deciso di recupe-
rare una parte del molo esistente creando una nuova diga di sopraflutto e un
bacino banchinato per ospitare imbarcazioni dalla I alla VIII classe (da 6 a
24 metri di lunghezza) per un numero complessivo di 150 posti barca. Sulla
testa del molo di sopraflutto sara possibile ormeggiare aliscafi (metropoli-
tana del mare) o barche da minicrociera giornaliera.

La configurazione delle dighe ¢ tale per cui la superficie estradossale &
una gradonata fruibile nella bella stagione®, sulla sommita insiste una pas-
seggiata pedonale continua, sul versante interno il molo € cavo per ospitare
parcheggi e servizi pubblici.

Le due dighe sono collegate da un ponte levatoio che consente il transito
anche di unita grandi o a vela, permettendo un ring di passeggiata continuo.
Sul lato della banchina urbana vi sono i pontili galleggianti mentre la piaz-
za urbana che si apre sul porto ospita un edificio ristorante. Un salto di quo-
ta consente la realizzazione di parcheggi coperti sul fronte banchina, sopra
si trova una zona relax-solarium. Alla testa del molo di sottoflutto & previ-
sto un impianto carburanti, alla radice uno scalo di alaggio per piccolo e
medio cabotaggio.

Alla radice del molo di sopraflutto ¢ previsto un altro edificio servizi
che si affaccia sulla spiaggia e su una piazza trapezoidale su cui puo atterra-
re un elicottero in caso di emergenza.

* Tra i modelli progettuali di riferimento vi & il porto furistico-olimpico di Poble Nou,
Barcelona, Spagna.
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URBANO B

Fig. 6 - Il progetto urbano

Lungomare

La sistemazione tipo del lungomare prevede una sequenza in sezione di
questo genere: una fascia-cuscinetto di fronte alle case di 6,00 mt. circa, un
marciapiede di 2.00 m a una quota pil bassa, una sezione stradale di 7,00
mt. (2,00+5.50 — stallo e carreggiate), altra banchina di 2,00 m, fascia albe-
rata e banchina di raccordo alla spiaggia. Questa sistemazione si apre
all’altezza di casa Farruggio (palazzetto nobiliare storico) in una piazza
ampia su cui campeggia il simulacro di una nave affiorante attrezzato a ter-
razza sul mare. Lungo il bordo marciapiede-spiaggia si attrezzeranno chio-
schetti ristoro e piccoli servizi igienici. Sul litorale la pista ciclopedonale
colleghera gli estremi della baia. Alcune scogliere soffolte garantiranno il
ripascimento naturale della spiaggia, proteggendola dall’erosione.

Approdo fluviale

L’intersezione del lungomare con la strada provinciale che torna verso
Palma prevede la sistemazione di una rotonda in corrispondenza della scar-
pata che scende sul mare, nonché della sistemazione del lungo mare fino
alla foce. In questo tratto si realizzeranno due parcheggi lato monte per auto
e rimorchi nautici, dalla strada si potra scendere con scale e passerelle in
spiaggia, mentre la scapata sara consolidata e rinverdita con gabbionate do-
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tate di talee di specie tappezzanti resistenti all’aerosol marino. Sul lato
monte saranno realizzati collegamenti ai nuovi parcheggi da realizzare al
piede dell’area destinata a suscettivita turistica. Alla fine del lungomare una
pedana in legno protetta da scogliera servira a varare windsurf e piccole de-
rive a vela. Lungo la riva Nord del fiume il percorso ciclopedonale segue
per un paio di centinaia di metri la riva stessa per poi attraversare il filume e
dirigere verso la Torre e la Punta Falcone. A bordo fiume si realizza un
banchinamento di legno per consentire I’ormeggio a derive a vela. catama-
rani, canoe, kayak. Un piccolo chiosco in legno e una pedana-solarium
completano I’installazione della scuola di vela.

7. 11 progetto del paesaggio attraverso la nuova vegetazione

Il progetto di sistemazione del waterfront prevede I'impiego di differenti
specie vegetali. Per I’alberata lungomare e la piazza del porto si prevede di
utilizzare la Palma (in omaggio alla cittd), in particolare la Washingtonia
Filifera: I'idea ¢ creare una cortina prospettica che sottolinei il cambio
d’uso marciapiede-strada e che mitighi I’impatto delle architetture sul pae-
saggio, sottolineando il waterfront.

ARCHITETTONICO

Fig. 7 - Il progetto architettonico
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Al bordo, in basso, cespugli di atriplex, efedra o lentisco. Per le altre al-
berate regolari (lato foce) si pensa di usare la lagunaria pattersonii e il pi-
nus halepensis. Per le sistemazioni piu naturalistiche spondali e a boschetto
si useranno quercus ilex, chamaerops humilis, fillire, carrubbo; per le rive
del fiume varieta di pioppi e salici.

Lungo le scarpate calanchive si pensa di eseguire dei consolidamenti
con gabbionate di pietra locale su cui mettere a dimora piante tappezzanti
come il mesembrianthemum.

Lungo Iarenile. specialmente nelle parti maggiormente caratterizzate da
naturalita si pensa di relizzare piccole dune su cui insediare arbusti tra quel-
li selezionati messi in opera su graticci di canne, destinati a biodegradarsi
nel tempo. ma utili a garantire stabilita alla duna all’inizio del radicamento
dei cespugli.

8. Aspetti strategici ed economici del progetto

Piano strategico per lo sviluppo della nautica da diporto (PSSND)

La Regione Sicilia nel maggio 2006 ha rielaborato il Piano Strategico
per lo Sviluppo della Nautica da Diporto, in attuazione del D.A. Turismo
del 16.11.2001. Lo strumento si rivela di indubbia efficacia nel fotografare
lo stato dell’arte della nautica da diporto nella regione, il trend futuro € un
programma di azioni e investimenti nel settore per colmare una trentennale
arretratezza che la regione sconta nel settore. cosi come nella media tutto il
paese. Oltre agli aspetti statistici importanti sono le indicazioni sulle meto-
dologie e sulla qualita nella progettazione, che insieme alle raccomanda-
zioni internazionali (PIANC) devono essere tenute in considerazione per
una corretta progettazione.

Il progetto del waterfront e del porto di Marina di Palma segue queste
buone pratiche coniugando le necessita della portualita con gli aspetti pae-
saggistici, architettonici e urbanistici.

Misure di finanziamento possibili

Al momento della progettazione si & valutato quali misure di finanzia-
mento potrebbero essere attivate per la realizzazione del progetto. Al di 1a
del project financing, che prevede I’intervento di imprenditori privati im-
portanti che possano intervenire sia sulla aree costiere che nei comprensori
a vocazione turistica immediatamente nell’entroterra, le misure di finan-
ziamento pubblico possibili derivano dal Programma Operativo Regionale
Sicilia e in particolare dagli Assi 4 e 5, in particolare la misura 4.20 (porti e
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approdi turistici) e la misura 5.02 (ex 5.1.2 - riqualificazione urbana e mi-
glioramento della qualita della vita).

In alternativa si tenga presente che il Comune di Palma di Montechiaro
fa parte del PIT “Demetra”, la cui idea forza prevede la creazione di un “Si-
stema di alta qualita dell’offerta turistica” attraverso — tra le altre possibilita
— la promozione di strutture, sistemi, spazi attrezzati, itinerari integrati e
servizi aggiuntivi in una prospettiva di promozione turistica.

Sia il PSSND che i PIT si riferiscono alle misure POR come adeguati
strumenti per finanziare queste opere.

Elementi di gestione

Nel PSSND sono indicate le modalita di costituzione della rete dei porti
siciliani e le azioni che devono essere messe in pratica per promuovere la
portualita turistica attraverso adeguate operazioni di marketing e di promo-
zione che coinvolgano anche il territorio dell’entroterra, sulla scorta di
quanto prevede la L.r. n. 10/2005 sui distretti turistici.

Marina di Palma ¢ stato inserito nell’elenco dei 39 siti portuali che han-
no le caratteristiche per fare parte della rete regionale dei porti, e che in
pectore assolvono ai requisiti di qualita, funzionalita e sostenibilita ambien-
tale.

Il modello di gestione minuto delle opere progettate prevede che il sog-
getto operante — se privato — rivenda servizi di cui ha concessione (per le
aree demaniali) per mettere a frutto I’investimento, di cui pero parte consi-
stente non puo che essere a capitale pubblico, specialmente per le opere
strutturali di difesa del bacino e degli arenili. I servizi al turismo pubblici
(bus, bici, noleggi) possono essere concessi a privati in assenza di ammini-
strazioni capaci finanziariamente e operativamente.
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Il volume affronta le problematiche relative al governo dei territori co-
stieri, in particolare meridionali, a partire dalle sollecitazioni emerse in
occasione del VIl Congresso Regionale dell'INU Sicilia Territori costieri:
quali politiche per un governo integrato, organizzato a Palermo il 29 e 30
novembre 2007. Gli ambiti costieri di riferimento, fortemente urbanizzati
e spesso oggetto di uno sviluppo non regolamentato, sono espressione
di una complessita che generalmente viene affrontata con pratiche e
strumenti pianificatori di settore, talvolta anche contraddittori, che ne
mettono a repentaglio il fragile equilibrio.

Il volume si compone di quattro parti — I'identita dei territori; le pres-
sioni antropiche; i piani e i progetti; la gestione integrata — che restitui-
scono I'ampiezza e la molteplicita delle riflessioni di studiosi e ricerca-
tori impegnati sia sul fronte dell’indagine interpretativa, sia sul versante
dell’azione progettuale.

| curatori del volume sono architetti, dottori di ricerca in Pianificazione
urbana e territoriale e svolgono attivita di ricerca presso il Dipartimento
Citta e territorio dell’Universita degli Studi di Palermo.

Giuseppe Abbate ha orientato le sue ricerche verso i temi della riquali-
ficazione della citta contemporanea a partire dalla declinazione dei ca-
ratteri morfologici e tipologici dei tessuti urbani e dei centri storici.

Annalisa Giampino ha orientato le sue ricerche verso i processi di di-
spersione insediativa e le possibili forme di adeguamento del piano e
delle politiche alle trasformazioni territoriali ed urbane.

Marilena Orlando ha indirizzato le sue ricerche ai temi della riqualifica-
zione urbana, con particolare attenzione alle questioni connesse ad ap-
procci metodologici innovativi che possono supportare il processo di go-
verno della citta e del territorio.

Vincenzo Todaro ha indirizzato le sue ricerche sui temi dell’integrazio-
ne tra tutela ambientale e pianificazione urbana e territoriale e sulle po-
litiche di sviluppo locale nei processi di governo del territorio.
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