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L’immagine coordinata delle stazioni tra le due guerre

Lo sviluppe del trasporto ferroviario, tumul-
mose, ha certamente influenzato il modo di
guardare il mondo; lince come quelie che attra-
versavano gli Stati Uniti da costa a costa, la
Transiberiana o I'Orient Express, davano 'im-
mediata sensazionc che il mondo poteva csse-
e percorso e controllato: H giro del mondo in
oftante giorsi non era solo un diveriente
romanzo di Vernc, ma un’utopia in corso di
realizzazione.

La corsa all'applicazione di tecnologie sem-
pre pill perfezionate, che ricadevano in settori
coliaterali, ha dato vita alla maggiore competi-
zione che la rivoluzione industriale ricordi.

Affidabilita e comlort venivano continpa-
mente affinati finc a raggiungere standards ele-
vatissimi gid ai primi del Novecento.

1l modo di vivere, almeno della parte pit
ricca del mondo, veniva via via ribaltato, non
soltanto dando un diverso assetto al territoria,
ma intervenendo sui modi di essere individua-
li, che vemvane pure cambiati dalle pratiche
derivanii dall’ uso del treno.

La moda, ad esempio, ¢ costretta ad inventa-
e abiti pit pratici e pettinatere mene monu-
mentali, la valigeria viene rivoluzionata e adat-
tata ad un trasporto rapido € pratico.

Perfino I'igiene risente di pratiche pid ido-
nee alle nuove necessitd. La vila tutta diventa
piti vcloce ¢ ritmata suli’orario degli arcivi e
delle partenze.

Questa reale frenesia, che turba anche i tra-
dizionali rapporti sentimentali, viene puntual-

Michele Argentino

mente registrata dalla lettcratura che introduce
scenari fertoviari nelle sue trame.!

L’influgnza maggiore & nel Futurismo italia-
ne che vede nel treno il suo simbolo, € avverie
che nulla sard pidl uguale con ['ingresse rumo-
rose di questa macchina imponente.

Cittd, campagne, scntimenti ¢ immagine
subiranno un urto definitivo da questa nuova
inquietante presenza. Un futurismo strisciante
informa I’animo di tutti, E in amivo un mondo
nuova, frenetico: dunque va ridisegnato tutto.

Un parametro nuove s'insetisce nel mondo
delle immagini: la dinamica.

Sul finire dell’Cntocento la rete ferroviaria
avvolge gran parie dell'Eurepa, circolano a
gran velocita persone, merci, idee.?

[l paesaggio agrario ¢ solcato da locomotive
furnanti; le cittd subiscone una rimodulazione
della forma., alcune rischiano di perdere |"iden-
titd storica.?

La citta che si estende ha netle stazioni un
nuovo punto di accumulazione; sul fronte della
affidabilita si misurano le aziende che produ-
cono tecnologia ferroviaria; macchine sempre
pin efficaci vengono perfezionate in Europa ¢
in America 4 Titmo costante per correre digtro
alla pressante esigenza di nazieni che vedono
nell’introduzione delle rete ferroviaria un fat-
tore straordinario di sviluppo. 1 primati di velo-
cita venivano abbattuti con sempre nuove
invenzioni, le dimensioni e la potenza delle
Jocomotive si rapportavano al volume di raffi-
co di vose & persone, sempre in aumento.
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Nel 1928 ncgli uffici del movimento della
stazione di Napoli-Mergeilina su un grande
pannello luminose che raffigurava I'intero
piazzale ferroviario si accendevano e si spe-
gnevano lampadine rosse e verdi,

Gia fin dall’Ottocento, con |"eccezione delle
grandi stazioni, esistevano olire che un disegno
standard. anche dei manuali per la manutenzio-
ne che miravano a rendere uniforme 1" immagi-
ne ¢ & conservare nel tempo 'identita, con stru-
mentazione standard ¢ materiali consigliati.

Non sele era chiara I'imimagine azicndale.
ma veniva rigorosamente  mantenuta  nel
lempo; un’immagine fatta di segni che ancora
oggi scandiscono ['idea di treno nella memo-
ria, almeno di quelli deila mia eta.

Piceoli segni che elenco dal libro di Ugo
Pirre Figlt di ferroviere:

1} Stampati, ceralacca, lunghe sirsce di
carta che giravano negli apparccehi telegrafici
sucui venivano traserittl gli ordini di servizio.

2) 1T campanello eletitico che trillava prima
dell"arrivo del treno:

3} Gli scambi azionati a mane:

4} Il carrello a pedale:

53U fischietto del capostazionc;

6) [l fischio del treno a vapore;

7) [ fuma;

8) L'accelerazione del treno in partenza e gli
sbutfi:

9) Ldivani di veliuto rosso delia prima classe,
i divani di velluto grigio della seconda classe, le
panche di legno ¢ "odore della terza classe;

10) Il carbone ed i} feochista, annerito dalla
polvere;

1) L'orario ferroviario:

123 T} biglietto € 1a severita del controllore:

13) 11 passaggio a livello che tagliava i
pagse in due;

14) Le file 1 attesa;

15) Le avvertenze di pericole con teschi ed

©s5a incrociate;

16) Le trilingue, perentoric raccomandaziont
“Acthung™;

17) 1 giardini curati;

18) Le toilettes;

19} L.¢ vetture ferme nei binari morti;

20 Le fontanetle per 'acqua:

21} Le attese nelle panche a sirisce di legno;

22} [ rumore dei respingenti;

23) Ewc...

Cosi dappertutto si presentava la ferrovia,
che faceva vibrare le casc e fracassava il silen-
210 della notte.

Ma oltre a guesti aspetti emozionali, ogni
singolo aspetto fu lrattato con somma cura: la
conformaricne dei sedili, per esempio. si busa-
va sui dati emersi da swidi ergonomici; il lette-
ring era il risultato di ricerche empiriche sulla
percezione delle parole scrittc se oggetti in
movimenlo. Ecco quindi nascere nel 1883 una
scrittura segnaletica in caratteri privi di omna-
mento e senza grazie lipografiche — ancora
attualissimi - creata in base alle leggi della per-
cezione. La loro forma acquistd, in senso lettera-
le, validitd perenne: dagli anni trenta del XX
sccolo divenne la norma per I'industria redesca.

La rete ferroviaria in ltalia negli anni trenta,
si ¢ identificala pure con la sperimentazione e
I"accoglimento di ogni inmovarione tecnologi-
€a,® anzi non seltanto ne ha accettato i risvolti,
ma ha promosso la ricerca, pur con ung spa-
ventoso ritardo rispetto ai coloesst britannici &
statunitensi. si & proposta con nuovi sistemi
verso I'clettrificazione, intestandosi Uesperi-
mento del trifase, applicate attorno al 1902 e

concluse verso gli anni trenta, accogliendo I'e-
lettrificazione a corrente continua.®

Le locomotive italiane compatte hanno subi-
to diverse modifiche fino a raggiungere delle
linee filanti con I'E 402 delle Ferrovie dcilo
Stato con disegno di Pininfarina.



*Stava cominciando V'era delle forme acro-
dinamiche; dapprincipio poteva sembrarc che
la sistemazione delle carenature che rivestiva-
no gran parte dell’estemo fosse la negazione
della voluta accessibilita™ ma nel 1938 it defi-
nitiva primato mondiale di veloeita delle loco-
maotive ¢ vapore, 203,5 chilometri all’ora, fu
battuto da una “Mallard” carenata.

La carcnatura aerodinamica oltre che fatto
estetico diventava scelia tecnologica.

L'assetto delle citta si conformava allo svol-
gersi di questo nastro, snodo visibile che uni-
sce I"antico al modema, che impone sacrifici
alla vecchia immagine della citta, favorendo
svecchimmenti ¢ sventramenti o diradarioni
come si usava chiamare le trasformazioni urba-
ne; gli ingenti flussi di viaggiatori attivavano
una congerie di equipaggiamenti urbani, di ser-
vizi collaterali capaci di guidare gli utenti nel-
I'impatto con la citfa.

La citta chiusa, murata {le mura furono
abbattute con I"ingresso della ferrovia), si apre,
accoglie & permetic la circolazione di beni e
persone.

Nuove tipologie di oggetti ed edifici (chioschi,
segnali, itinerari, alberghi diurmi ¢ notturni)
accompagnano I'evolversi della nuova citta ¢ in
¢ssa agevolano ['inserimento del viaggiatore.

! magazzini, i negozi ¢ i supermercati accol-
gone e distribuiscone le merci: questa circola-
zione di uomini e cose presuppone una sovra-
struttura informativa composta di cartelli,
scgnali, inviti e pubblicita.

Le grandi siazioni esibiscono accadenia o
retorica niefla faccia rivolta verso la citta e spre-
giudicatezza nei grandi atri interni in cui vige
la necessita della razionalizzazione dello spa-
zio. E qui emetge "'ambiguita di una socicta
che non rinuncia ai suoi modelli tradizionali ¢
che perd non pud fare a meno della modernita
montante.

Invadente, la rete ferroviaria acutizza quesla
contraddizione. La locomotiva diventa 1%e-
spressione genuina della tecnica e le vetture
devonge fornire comfort adeguandosi a clemen-
tari esigenze di comodita, di sfruttamento otti-
male dello spario, di standardizzazione dei
componenti.

L'uso delle stazioni e delle velture comporta
una comunicazione unificala e facilmente leg-
gibile; I'immagine complessiva deve cssere
defla massima affidabilita e offrire all'utente
I'idea della sicurezza.f

L'azienda ferroviaria & forzata a far uso di
competenze nuove che mirano all ottenimento
di risultatt immediati ¢ al raggiungimento di
obiettivi misurabili.

£ dunque dalla necessitd di governare un
processo complesso, che riguarda scelte tecno-
logiche. organizzazionc dei servizi e del perso-
nale che discende |'informazione da dare al!'u-
tenza: una macchma quasi militare in grado di
garuntirc comfort ¢ sicurezza,

11 volume crescente di merci e viaggiatori
costrmge la rete ferreviaria ad adettare modi e
metodi sempre pits inmovativi. La ricerca e la
sperimentaziene consentono al sistema di evol-
versi in rapporto alla domanda e in termini di
qualita ¢ quantita.

Ingegnen meccanici. uffici teenici di azien-
de specializzate, grafici, creativi ruotana attor-
no al progetto deila rete ferroviaria, anticipan-
do perfine le esperienze codificate netla storia
del design. La tipizzazione, che qualehe decen-
nio dopo, sara presentala da Muthesius come
principic guida era nelta sccoada metd
dell’ Gttocento gia applicata alle strutture ferro-
viarie: “molto prima che le AEG affidasse a
Peter Behrens it prime incarico per il disegno
della propria imagine pubbiica, sorgeva con
la ferrovia un sistema standardizzato di prodot-
ti e informazione™.*



Note

P11 lmguaggio di questo spettacolo @ costituito
dai segni delia produzione ¢ it design pub essere con-
cepito come la techica specifica dell autoregelazione
delle spetlacolo sociale™, V. Gregotti, 17 Divegno def
produtto industriale (1860-1980), Electa, Milino
1982, p.9.

2 1 ruolo della terrovia in ltalia lo si puo coglicre
altraverso alcuni passi di Roberto Gabeui: *Llialia
aveva assunto nell ultimo trentennie dell*Ottocento
un suo ruolo imernazionale di grande potenza. Le
condizieni di sudditanza preprie di un paesc in fase
di prima industrializzazione sarebbero mutate in que-
2li anni come consegucnza ditetia di due fattori: I'av-
venulo completamento della rete ferroviaria italiana,
innescato dalle profezie di Cavour ancor nella prima
metd dell’Cttocento, ¢ poi ratforzato dalla naziona-
lizzazione delle ferrovie italiane (a seguito dei prov-
vediment del 1904/1905); ¢ ancora la veloce dilfu-
stone i impianti idroeletirici a livello di servizio
urbano e di impianto industriale™ R. Gabetti
L'architettura industriale del primo Novecento, in
ftalia moderna Immagini e storin di mnidentivg
nazionale Dail‘espansione allu seconda guerra mon-
diale, capitole vi, La produzione. Elecia, Milano
1983, p. 289 e sgg.

 Sul rualo di cernicra del node ferroviario tra vec-
chia e nuova cittd i capitoli L'anrice ¢ il nueve ¢
Stoltare le citta chiariscono la natura del dibanio

che pure conseguc csiti diversi in rapporto alla diver-
sita dee citta. G. Ciuccei, Gif archiretti e if fuscismo
Architettura e cigg 1922-1944, Linaudi. Torino
1989, pp. 3-36.

+C. Singer, Storia defla Tecnoiogie, Roringhieri,
“Terine 1906,

“ 11 tema dell immagine coordinata ¢ ben sviluppa-
to ned saggio critico di . Ancescht, Grafica, visual
design, comunicazioni visive, in Storia del Disegno
Incustriate 1919-1990, volume [, #f dominio del
design 1919-1990, Electa, Milane 1991 pp. 56-83.

& B, Maurer, La suscita def design. in Storia de!
Disegro Industriafe ., cit, volume NL p. 17,

1. Pimo, Fighi di ferroviere, Sclierio. Palermo
1959,

¥ Dallo storzo di aziende come la Fiat ¢ Breda
nasce un esperimento, tutto italiano, che ¢ ta livorina
(ETR 200) cesi chiamata perché il seo primo viaggio
fu da Roma a Littoria, a cul lavorarono tra gli altri
Giuseppe Pagano ¢ Gio Ponti. Vedi La Locomotiva
elettrica, in V. Gregotti, il Disegno del prodeto...,
cit., pp. 175, 238.238,

¢ Per gl aspetti tecmici vedasi i seguenti contribu-
ti in Stoita del Disegro... ¢it;: A, Ponte, Locomutive,
in velume [ £L'Ewd della rivoluzione indusmiale. pp.
314-323; M. C. Tonelli Michail, Ferrovie, in volume
IL { grande emporio det Mondo 851-1918. pp.
210-316; F. Banomeo, Ferrovie, in volume 111, ff
dominio def design 1919-1990, pp. 306-314,
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In continuitd con il volume sull’architettura ferroviaria italiana dell'Ottocento, si mette qui a
fuoco, dalle premesse della Nazionalizzazione alla recente fase di privatizzazione, l'intera
vicenda del Novecento evidenziandone di volta in volta i molteplici aspetti (storici, formali,
strutturali, territoriali, economici, funzionali, gestionali, tecnici, semantici e poetici anche).
Una diversificazione di approcci metodologici e contenutistici mirata ad offrire al lettore un
ampio orizzonte cognitivo su una presenza, quale quella ferroviaria, che, capace di orientare
le scelte progettuali anche in altri settori, ha vertebrato, nel secolo scorso, le trasformazioni
urbanistiche e architettoniche delle nostre citta. Sono emersi cosi protagonisti, significative
fasi progettuali e di cantiere relativamente ad alcuni grandi parchi ferroviari (Milano,
Veenezia, Firenze, Roma, Napoli, Messina) episodi, non meno interessanti, registrati in centri
di medie e piccole dimensioni (Agrigento, Siracusa, Enna e Taormina in Sicilia; Alessandria,
Cossato Biellese e Orbassano e le stazioncine della linea Torino-Ceres in Piemonte; e inoltre
Viareggio, Villa S. Giovanni, Forli, Reggio Emilia e altre) e persino nelle colonie, problemi di
ordine tecnologico e di design (dagli arredi interni ed esterni delle stazioni alla definizione
formale di motrici e vagoni), aspetti poco sondati in merito ai rapporti tra stazione, ferrovia
@ treno da un lato e narrazione letteraria dall'altro.

Lesito & un patrimonio architettonico che, oltre all'intrinseco valore storico, documentario,
spesso anche artistico ed economico, si configura come preziosa tesaurizzazione di
esperienze da tutelare e conservare. Peraltro, senza una consapevole memoria storica, non
pud esserci una fondata condizione conoscitiva e operativa capace di incanalare
positivamente ogni processo di trasformazione.
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