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Infrastrutture verdi e blu uno strumento di comprovata efficacia
per ottenere Denefici ecologici, economici e sociali
ricorrendo a soluzioni “naturali”; una opzione che a volte pud rappresentare
un’alternativa o una componente complementare rispetto alle tradizionali
soluzioni “grigie”. Strategie nazionali per fe aree interne
Le aree interne rappresentano circa tre quinti del territorio e poco meno di
un quarto della popolazione, la nuova programmazione dei
Fondi strutturali le individua come una delle tre opzioni strategiche
d'intervento per la programmazione 2014-2020. Una finestra su:
Perth 1 boom di Perth investe 'economia, la demografia e l'assetto dell’area
metropolitana. Qui s1 concentrano ingenti capitali finanzian provenienti dai paesi
asiatici. Come tutti i sistemi urbani australiani, anche Perth cerca di raggiungere

uno sviluppo urbano utilizzando meglio le risorse ambientali e culturali.
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a cura di Marco Cremaschi

Una finestra su:

Perth, citta di medie dimensioni (1,5
milioni di abitanti circa) a Sud del
continente oceanico: entro il 2050
giungera a oltre 5 milioni di abitanti,
in contrasto con il Western Australia, lo

stato di cui é capitale, grazie alle spinta

finanziaria ed immobiliare proveniente
dall'Oceania e dall’Asia. Il boom di Perth

investe l'economia, la demografia e

l'assetto dell’area metropolitana. Qui si
concentrano ingenti capitali finanziari
provenienti dai paesi asiatici e in
particolare da Giappone, Cina e India.
Come tutti i sistemi urbani australiani,
anche Perth cerca di raggiungere uno
sviluppo urbano intelligente dotandosi
di scenari di sviluppo per accrescerne la
competitivita; intervenendo a potenziare
le infrastrutture locali; e utilizzando
meglio le risorse"ambientali e culturali.
Il fine e di imanere meno isolata e
raggiungere una maggiore inclusione
sociale.locale. L'Elizabeth Quay é la
proposta pit audace: ristruttura il CBD
e trasforma radicalmente il cuore della

citta.

Perth

Andrea Marcel Pidala

Perth: scenari strategici metropolitani

Gordon Stephenson nel lontano 1953 disegna-
va, con geometrie semplici e forti segni urbani,
una citta razionalista dotata di tutti i servizi e
che mantenesse una qualita alta dello stile di
vita, quasi a misura d'uomo. Oggi la citta di
Perth, pur mantenendo in parte la sua struttura
originaria tenta di andare in controtendenza
rispetto al piano di Stephenson per accreditarsi
nel palcoscenico mondiale delle citta globali e
avere un ruolo nella competizione trai “gigan-
t1” della terra, il tutto determinato da una cre-
scita vertiginosa di popolazione ed economia.
La realta di Perth oggi offre comparti produtti-
viin forte crescita (miniere, produzione tessile,
logistica, terziario,...) ed allo stesso tempo alti
problemi strutturali ed organizzativi dell'in-
sediamento urbano i quali esercitano un’alta
funzione propulsiva dell'occupazione e dell’e-
conomia regionale.

In questi ultimi anni, grazie anche all'intensa
attivita amministrativa guidata dal Sindaco
Lisa Scaffidi, la citta ha puntato, con l'ausilio
del piano strategico “Perth City Vision 2029” alla
riqualificazione urbanistica e socioculturale
dell’area urbana, sponsorizzando ed avvian-
do alcuni grandi piani e progetti urbanistici
come il Perth Arena (la cui opera si & conclusa
quest’anno); il Fiona Stanley Hospital (opera
in ultimazione); e, piut di tutti, il progetto con-
dotto di concerto con lo Stato del Western Au-
stralia e ’Autorita Nazionale per la Protezione
del’Ambiente, 'Elizabeth Quay (i cantieri sono

stati aperti alla fine del 2012). Quest’ultimo
prevede la completa ristrutturazione, rigenera-
zione e riqualificazione urbana del waterfront
dello Swanriver su cui la citta di Perth si affac-
cia tenendo con il fiato sospeso tutta la popola-
zione per i suoi effetti sul territorio.

11 progetto dell’Elizabeth Quay ¢ la proposta di
scenario piu audace, che sosterra la riqualifi-
cazione e ristrutturazione del CBD centrale di
Perth; ma e anche l'opera piu discussa e contro-
versa dall'implementazione del piano urbani-
stico di Stephenson poiché trasformera il cuo-
re della citta con attrazioni sociali e culturali,
nuove architetture che concretizzeranno un
lifestyle molto diverso da quello tradizionale.

Una citta noiosa?

Dal punto di vista degli eventi culturali, la citta
sta lavorando sulla ri-vitalizzazione culturale
e sociale nel tentativo di sfatare il mito di citta
noiosa — dullsville — attribuitole agli inizi degli
anni’9o dalla guida Lonely Planet del Central Bu-
siness District (CBD), rilanciando diversi incon-
tri di richiamo internazionale che la vedono
attrarre, ancora in modo non del tutto solido e
continuativo, nuovi segmenti di city-users (per
esempio, nel luglio 2011 si € svolto a Perth il
terzo congresso mondiale delle scuole di Plan-
ning).

Ma l'interesse per la struttura urbana fu rile-
vato anche da Giancarlo De Carlo che la defi-
nl “una citta edoardiana”, da Charles Landry e



da studi internazionali come quelli di Gehl e
Hassell, impegnati in progetti per la citta. Re-
centemente, sono state avviate iniziative di pia-
nificazione strategica, partecipata e urban rege-
neration che stimolano curiosita ed interesse da
pitu parti (Hedgcock 2011).

Tuttavia, questa citta presenta questioni e con-
flitti aperti dovuti al clima (incendi, desertifi-
cazione, eventi atmosferici di grande portata) e
alla coesistenza degli abitanti nativi con le po-
polazioni immigrate (Hill 2008). Non ¢ un mi-
stero lo storico conflitto sociale tra gli abitanti
“colonici” e aborigeni con cui tutta I'Australia
continua a confrontarsi.

Kevin Rudd, primo ministro laburista in carica
dal 2007 al 2010, aveva riconosciuto i maltrat-
tamenti inflitti agli aborigeni e chiesto scusa ai
nativi nel febbraio 2008.

Storicamente, I'Australia subisce ciclicamen-
te disastri naturali. Nel 1974 il ciclone Tracy
distrusse la citta di Darwin radendola quasi al
suolo e nel 2011 il ciclone Yasi ha distrutto il
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Queensland, colpendo anche la citta di Brisbane.
Inoltre sono frequenti incendi, piogge ed allu-
vioni torrenziali oltre all'intensa desertificazio-
ne delle aree pitt interne.

Come 1 sistemi ambientali, anche i sistemi ur-
bani sono al centro dell'attenzione degli osser-
vatori mondiali. La classifica dell’Economist ha
inserito tre citta australiane (Melbourne, Sid-
ney e Perth, rispettivamente al primo, settimo e
nono posto) nella top ten delle citta piu vivibili
del pianeta (sui criteri della stabilita, salute, cul-
tura ed ambiente, istruzione e infrastrutture.)

Visioni metropolitane

Negli ultimi anni Sidney, Melbourne e Perth
sono, sempre piu spesso, citate come citta ad
alta vivibilita e sostenibilita di tutto il pianeta.
11 merito, in primo luogo sicuramente, va al
sistema di governance (il mix governo-privati e
collaudato) ed al sistema della pianificazione
centralizzata nelle scelte statali ai livelli re-
gionali e metropolitani. Visitando queste citta

oggi non si puo rimanere indifferenti ad alcu-
ni aspetti quanto mai rilevanti: la disposizione
degli insediamenti urbani, la qualita della vita,
l'equilibrio tra paesaggio urbano e naturale, la
maglia urbana ben organizzata dovuta a piani
che hanno fatto la storia (oltre a Stephenson a
Perth, Walter Burley Griffin a Camberra).

La “politica” delle “smart-cities” (citta intelligen-
ti, concetto e strategia ultimamente molto am-
plificato in Europa e di moda oggi in Italia) e gia
insita nel sistema citta dell’Australia. Da tempo
portano infatti avanti il tentativo di coniugare
alcuni aspetti come “competitivita” e “sosteni-
bilita”. Nel concorso indetto dall'TBM per pre-
miare le citta del mondo che pit si distinguono
per qualita ed efficienza nell’utilizzo dei sistemi
tecnologici, nel 2011 e nel 2012 comparivano
due citta australiane (Townsville, Queensland;
e Geraldton, Western Australia). Infatti, le citta
australiane hanno consolidato da tempo servizi
ad alta tecnologia (alcuni aeroporti hanno gia
eliminato i banchi di accoglienza con il perso-
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nale, automatizzando il check-in). Limpiego di
sistemi energetici alternativi ha permesso di
orientare gli investimenti infrastrutturali. Tra-
sparenza e partecipazione ai processi decisio-
nali sono consentiti dall’'ampio ricorso a open
data source (es. la realizzazione dei pannelli di-
gitali per un pit efficiente utilizzo dell'energia
elettrica e dell’acqua, la digitalizzazione delle
informazioni per il turismo...) con applicazio-
ni direttamente accessibili a tutti, su web, nei
tablet e con smart phone mobile.
Ciononostante, esse stanno cambiando oriz-
zonte virando verso il perseguimento di un
maggiore credito e visibilita internazionale nel
tentativo di competere con citta, metropoli e
aree metropolitane di maggior peso. Non senza
alcuni grandi interrogativi sulle future trasfor-
mazioni urbane e territoriali alle quali ancora
non si da risposta certa.

Forse sarebbe pit1 opportuno, in riferimento al
tendenziale sviluppo di questa citta, definire la
sua proiezione in modo nettamente pit chiaro:
dalla scala umana di Stephenson, all’esplosio-
ne metropolitana (Weller 2010).

E abbastanza evidente il momento che la citta
sta vivendo e cio che ne conseguira, ovvero il
passaggio di crescita, un mutamento del ruolo
da citta storicamente contenuta ed efficiente

verso la configurazione di una nuova metro-
poli.

Il waterfront

Il progetto del waterfront decretera di fatto la
nascita di un nuovo sistema urbano con rica-
dute significative sul processo di pianificazio-
ne e conformazione di una nuova realta me-
tropolitana. Il waterfront si propone come un
vettore dinamico e interattivo di rigenerazione
complessiva della citta di Perth, ricreando una
nuova forma urbana, che intercettera energie
materiali ed immateriali, capitali immobiliari,
flussi di reti, merci e persone, un nuovo luogo
di scambio anche di idee. Elizabeth Quay offre
anche grandi spunti di riflessione agli urbanisti
australiani per comprendere e riconoscere la
funzione di una infrastrutturazione capillare
di Perth, operazione rivolta volta ad accompa-
gnarne la nuova forma metropolitana.
Elizabeth Quay interessa 10 ettari di terreno
e si prevede la collocazione di bar, ristoranti,
pub, promenade e mobilita alternativa; la rea-
lizzazione di un'insenatura artificiale al posto
dell’attuale riserva di Esplanade, e la modifica
completa dell’ambiente circostante il fiume
Swan, compreso l'area urbana del quartiere
Barrack Square.

Il piano di ristrutturazione urbana includera
la realizzazione di nove grandi costruzioni, le
apposite attrezzature di servizio, la realizza-
zione di 1.700 appartamenti per la residenza,
150.000 mq di spazi adibiti ad uffici, 39.000 me-

tri quadri di spazi per il commercio al dettaglio.
Linvestimento economico & di 440 milioni di
dollari australiani di cui 270 a carico del gover-
no e 134 milioni dei privati. I lavori dovrebbero
essere completati nel 2022 con una ricaduta
economica per la citta di Perth di 2.6 miliardi.
Seppure il progetto veda il coinvolgimento
dell’Agenzia Nazionale per la protezione Am-
bientale non sono mancate ovviamente aspre
critiche al piano (mosse in particolare dal
gruppo Citygatekeepers) legate essenzialmente
al non rispetto dei beni di interesse culturale,
all'impatto sul sistema ecologico del fiume
Swan, alla criticita della mobilita urbana, alla
carenza di spazi pubblici. Citygatekeepers ha
prodotto alcuni progetti alternativi richie-
dendo maggiori spazi pubblici; aree di man-
tenimento della biodiversita nel waterfront,
la riduzione dei volumi nelle aree sul fiume
e volumi pil consistenti nell’area retrostante;
una puntuale valutazione delle condizioni
climatiche per trasformazioni edilizie eco-
compatibili.

Nonostante la vibrante protesta, i lavori sono
gia iniziati con i movimenti terra ed i drenag-
gi e si procede celermente per consegnare a
Perth il nuovo waterfrontnel 2022.




Una finestra su: Perth

Andrea Marcel Pidala

Citta capitale e smart city?
Intervista a Dave Hedgcock

Dave Hedgcock insegna presso la Curtin Uni-
versity di Perth. Nella sua lunga carriera ha
scritto diversi saggi e ha redatto numerosi
piani e progetti urbanistici. E stato Direttore
del Dipartimento di Pianificazione Urbana
e Territoriale della Curtin University (2004-
2008); nel 2008, ¢ stato designato Life Fel-
low del Planning Institute of Australia. I suoi
interessi sono rivolti alla pianificazione stra-
tegica, il paesaggio e 'ambiente naturale con
particolare riguardo a Sidney, Melbourne e
Perth.

Quali sono gli orizzonti del piano a
Perth?

Alcuni parametri possono stimolare una ri-
flessione iniziale. Perth € una citta di nuova
fondazione: il primo insediamento risale al
1829 ed ebbe uno sviluppo molto lento sino

all’epoca della scoperta dell’oro (primi anni
del 1900 circa), quindi con una storia urba-
na relativamente giovane. Tra Perth e Sidney
ci sono quasi sei ore di volo e, in questa area
vasta come lo spazio europeo compreso tra
Roma e Mosca, vivono appena ventitré milio-
ni di abitanti. Perth si trova nella parte piu
isolata dell’Australia ed e la capitale di uno
Stato dai confini vastissimi; la superficie ur-
banizzata di questa citta e piu estesa di una
citta come Singapore che invece contiene
cinque milioni di abitanti (tre e mezzo piu
di Perth). Le relazioni commerciali sono da
misurare in ore di volo (ed anche per questo i
prezzi dei prodotti in commercio sono molto
pit cari qui che in altri posti). La citta possie-
de un dominio economico finanziario su una
rete vasta che travalica i confini dello stato
del WA e concentra le risorse economiche e

s

di servizio rivolte ad una fetta di popolazio-
ne molto ampia. Tutto questo inizia a dare
un'idea del contesto in cui si inseriscono le
trasformazioni urbane in atto.

Come é strutturato il sistema della
pianificazione del territorio nel We-
stern Australia?

In primo luogo bisogna chiarire il sistema
della pianificazione australiana. Lo stato
del WA istituisce un processo simile a quelli
europei ed in particolare a quelli inglesi. Da
sempre abbiamo avuto ur’affinita con I'In-
ghilterra, talvolta imitandone le costruzioni.
In termini di pianificazione del territorio e
importante sottolineare che abbiamo avuto,
sin dall’inizio dei procedimenti urbanistici,
pubbliche amministrazioni locali molto de-
boli e per tale ragione abbiamo dato forza al
livello metropolitano e non a quello locale.
Questa debolezza ha permesso allo Stato di
avere un ruolo centrale nel sistema di pia-
nificazione ai vari livelli e di definire un si-
stema di pianificazione urbanistica cosi arti-
colata: linee guida per l'utilizzo dell’uso del
suolo; masterplan, piani strategici/strutturali
urbani e territoriali; pianificazione metropo-
litana regolativa e statutaria e politiche urba-
ne e territoriali; piani regolatori comunali e
piani di lottizzazione.




I1 primo piano di area metropolitana lo ab-
biamo prodotto nel 1930 ed identificava al
suo interno una serie di approcci davvero
qualificati e competenti; soprattutto una
serie di iniziative volte a dare un'immagine
a Perth di capitale dello Stato del Western
Australia. Lo strumento urbanistico preve-
deva la proposta di un sistema di trasporto
integrato, stabilendo alcuni principi fon-
damentali: I'individuazione di spazi verdi e
d’interventi chiave per lo sviluppo del centro
citta, la previsione adeguata di spazi pubblici
e I'individuazione di centri culturali. Il piano
non aveva cogenza normativa in quanto non
era definito dalla legge “statutario”.

Che influenza ha avuto Gordon Stephen-
son nel sistema di pianificazione della
Citta di Perth?

La grande depressione del 1930 e gli anni
della IT Guerra Mondiale comportarono che
pochi atti di pianificazione venissero imple-
mentati. Lobiettivo era di dimostrare soprat-
tutto al governo nazionale che nel Western
Australia il nostro sistema di pianificazione
aveva valore. A seguito degli anni della Guer-
ra e in relazione anche alle trasformazioni
urbane europee iniziammo ad osservare con
vero interesse lo stile degli urbanisti europei.
A quel punto il governo si assicuro il servizio
di Gordon Stephenson che ci diede I'occasio-
ne per implementare una nuova stagione di
pianificazione urbana e territoriale. In due
brevi anni, tra il 1953 ed il 1955, Gordon
Stephenson e Alistair Hepburn (entrambi in-
glesi e di chiara fama mondiale) prepararono
il Metropolitan Plan Scheme for Perth and Fre-
mantle. Tengo ad evidenziare che, oltre a di-
segnare una citta metropolitana, diedero vita
ad una nuova struttura di pianificazione del
territorio, finalmente piu efficiente (definita
statutory) come il sistema di interventi e rego-
le che successivamente serviranno la citta di
Perth per cinquanta anni.

Dopo lo slancio conferito alla pianificazione
dal Piano Stephenson-Hepburn, nuove sol-
lecitazioni culturali e professionali presero
corpo ed un nuovo contributo per la strut-
tura del governo del territorio venne mossa
nel WA, introducendo un piano di tipo strut-
turale e strategico per I'area metropolitana
regionale al fine di individuare sul “piano
concettuale” (con un piano “idea”) e nel
lungo termine, obiettivi e azioni dirette che
fungessero da “spina dorsale” all'implemen-
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tazione di leggi ai vari livelli degli interventi
di piano, con cogenza su tutto il territorio
metropolitano.

Nacque cosi il nuovo “Corridor Plan” che fu
adottato e divenne cogente sin dal 1970. Da
allora una nuova strategia metropolitana e
stata preparata e attuata con intervalli di cir-
ca ogni 20 anni. Oggi I'area metropolitana di
Perth possiede il Piano Strategico di Perthed il
Documento di Indirizzo Direction 2031 adot-
tato nel 2010 rientra negli strumenti e “dise-
gni” fondamentali per il “fare citta”.

Quale eredita il piano di Stephenson ha
consegnato agli abitanti della citta?

11 risultato di questo lungo processo di pia-
nificazione € oggi una citta caratterizzata
dall'insediamento urbano disperso distinto
da aree suburbane a bassa densita, servite da
autostrade ad alta velocita, che le connettono
al ricco centro urbano, con una zonizzazio-
ne delle funzioni urbane molto razionalista
(oggi conservata con difficolta a causa dello
sprawl) ed una forma fisica quasi rigida che
oserei dire riconoscibile in stile classico, lon-
tano dalle attuali metropoli internazionali
crogiuolo e mix di attivita e persone. Nono-
stante tutto ancora oggi la combinazione tra
edificazione e qualita della vita di Perth risul-
ta stranamente in equilibrio.

Quali sono le tendenze, i valori e le cri-
ticita delle trasformazioni urbanisti-
che che la citta possiede attualmente?
Attualmente la citta di Perth mostra diversi
fattori di criticita urbana e territoriale i quali
prefigurano, comunque, un nuoOvo scenario
di assetto, tali fattori sono identificabili in:
congestione delle autostrade; sviluppo mol-
to povero dei sistemi di trasporto pubblico;
l'arrivo di circa 1ooo abitanti ogni settimana
che siaspettano di trarre vantaggio dal boom
economico che la citta sta vivendo; ’'aumen-
to del prezzo delle case legato, soprattutto,
all’assenza del social housing; la difficolta di
vivere nel centro citta sia per il lavoro che
per la vivibilita; mal comune sociale, i re-
sidenti rimpiango i tempi d’oro, quando a
Perth si stava meglio e chiedono alla politica
un salto di qualita; il mutamento dei cityusers
della citta.

Le sfide, dunque, poste dal rapido processo
di crescita della citta di Perth ai processi di
pianificazione sono sintetizzabili in alcuni
punti chiave:

- favorire una maggiore comodita di inse-
diamento umano definito dalla doman-
da da parte degli abitanti insediabili;

- costruire una “global city” con tutte le ca-
ratteristiche che tale processo comporta;

. trovare soluzioni ai timori degli abitanti
e della comunita.

11 contributo degli urbanisti deve trovare le
giuste soluzioni alle sfide poste dal trend di
crescita che la citta prospetta.
Per rispondere a tali sfide innanzitutto oc-
corre molta creativita ed innovazione, con il
tentativo di uscire dal solco tradizionale del-
le pratiche e tecniche urbanistiche frequenti,
sono queste le nuove attivita che stanno in-
traprendendo gli urbanisti nel Western Au-
stralia e che noi stiamo insegnando agli stu-
denti dei nostri corsi in Urban and Regional
Planning della Curtin University, per formarli
come urbanisti piu “visionari” e capaci di
pianificare le trasformazioni di parti di citta
rispetto al suo contesto, o la citta rispetto a
tutte le sue variabili sia urbane che territoria-
li; occorre poi che le amministrazioni locali
pongano dei nuovi programmi localmente
forti per consentire l'insediamento della
nuova richiesta di popolazione rinforzando
e rinsaldando il proprio ruolo storicamente
molto debole al fine di aiutare I'intera cre-
scita metropolitana e consentire quindi una
maggiore comodita.
Se vogliamo ospitare piti persone a Perth,
dobbiamo creare nuovi spazi qualitativa-
mente adeguati, infrastrutture a loro servi-
zio, utili a stimolare la coesione sociale ed
innalzare la qualita sia dell’insediamento
umano che dell’ambiente e del paesaggio.

Quali sono i fattori che segneranno il
suo sviluppo metropolitano e determi-
neranno un cambio della qualita della
vita degli abitanti?

Oggi abbiamo necessita, se Perth vuole dive-
nire una citta pitt connessa a scala globale ed
uscire dal suo atavico isolamento, di prevede-
re ed investire maggiormente nella realizza-
zione di teatri, sale della musica, biblioteche,
musei, di progettare anche i luoghi pubblici
e gli spazi aperti, per assicurare gli ambienti
adeguati per I'incontro e I'aggregazione, dun-
que favorire una maggiore inclusione sociale
che invece attualmente e molto debole. Oltre
una certa ora il centro citta & poco frequenta-
to poiché le persone rientrano nelle proprie
case collocate a venti, trenta o quaranta mi-
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Scenario futuro del waterfront urbano "Elizabeth Quay"

nuti fuori dalla city e quindi viene meno la
domanda di tenere gli esercizi e le attivita
commerciali aperte oltre una certa ora. Tutto
cio favorisce uno stile di vita che allontana le
persone tra loro e non le fa vivere veramente
insieme; oltre a creare una carenza di servizi
ai potenziali fruitori.

Un sistema urbano oggi nettamente differen-
te rispetto alle metropoli europee, costruite
per lo pit in epoche precedenti. Ci tengo a
sottolineare che periodicamente i giovani,

ad esempio i miei studenti, una volta finiti
gli studi preferiscono migrare in citta au-
straliane pil internazionali e attraenti come
Melbourne e Sidney dove le opportunita di
lavoro, svago e ricreazione sociale e cultura-
le sono molto pit sviluppate rispetto a Perth
che rimane unica per il suo stile di vita adat-
to alle coppie, alle famiglie e gli anziani.

In tal senso i fruitori della citta stanno rapi-
damente mutando con un maggior peso di
pendolari, uomini d’affari, immigrati da vari

PUELII" JETT‘I’
..-E'- :.‘lT.Iﬁ.GE

S U F"F‘ EFu'TE l;_,'l’:ll_IF'T d

{ B

paesi del mondo che condizionano certa-
mente I’assetto di Perth.

E necessario dunque cominciare ad attrezza-
re la citta in modo diverso, localizzare nuo-
ve aree di insediamento umano con elevate
qualita paesaggistiche e funzioni urbane
meno omologate, standardizzate e potenzia-
re 1 servizi, cio e possibile anche prendendo
in prestito i luoghi dall’Oceano, come avvie-
ne in diverse parti del mondo (negli Emira-
ti Uniti, in citta come Dubai, Abu-Dhabi) e
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come sta avvenendo anche qua da noi in Au-
stralia ad esempio a Port Coogee. Se ¢ possi-
bile farlo sulla costa, perché non farlo anche
sul fiume?!

Che ne pensa del piano di riqualifica-
zione e ristrutturazione urbana di Eli-
zabeth Quay

Credo che la citta di Perth possieda ancora
molto spazio da poter sviluppare, in partico-
lare lo spazio sul waterfront della citta. UEIli-
zabeth Quay € un'operazione che puo cambia-
re I'intero assetto della citta, e la prima volta
che sottraiamo terra alla citta e la doniamo al
fiume cosi facendo permettiamo di far entra-
re 'acqua nella citta.

Questo é un investimento del Governo Au-
straliano, il quale oltre ad aver gestito gia la
parte di pianificazione urbanistica, sta ge-
stendo centralmente la parte attuativa del
masterplanmediante la posain essere delle at-
trezzature di interesse generale e successiva-
mente la vendita ai privati dei lotti, tuttavia
il governo australiano avra un forte control-
lo sul settore privato, & stato proprio il Gover-
no a disegnare il centro citta e non i privati
poiché solo il Governo conosce le aspettative
dei cittadini e delle comunita cosa che il pri-
vato invece spesso ignora. La riqualificazio-
ne del waterfront assumera una nuovo ruolo,
diverra una “key area” della futura metropoli,
puntando sull’offerta della diversificazione
dei servizi, divertimento ed intrattenimento,
ed il rinnovo delle architetture. Credo vada
incontro ai tendenziali mutamenti di cui pri-
ma ti parlavo ovvero sara un potenziale cata-
lizzatore dei nuovi city-users.

Elizabeth Quay attrarra e catalizzera molte
persone, non solo dall’Australia ma anche da
molte altre parti del mondo e finalmente po-
tranno trovare qualcosa di nuovo e diverso
in questa isolatissima citta del pianeta.

E per quanto attiene le preoccupazioni
relative agli impatti, per esempio sul
paesaggio e sull’ambiente?

Come dicevo, noi abbiamo alle spalle un so-
lido Piano Strategico “Perth Directions 2031”
che orienta la pianificazione metropolitana.
Questo strumento ha decretato che il 50%
della nuova crescita sara nelle nuove aree
sub-urbane; ma il restante 50% sara nelle
aree urbane gia esistenti e dovra essere sup-
portato dal disegno di nuovi “centri attratti-
vi” dove localizzare nuove infrastrutture per
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la mobilita pubblica, attivita commerciali,
aree a bassa intensita commerciale e transito
degli autobus che consentano di servire ed
innervare tutto il sistema urbano a scala me-
tropolitana. Se si seguisse il sistema della pia-
nificazione statale, Perth sarebbe una nuova
citta veramente carina e molto pil eccitante.

Non credi che sia in tal senso discuti-
bile anche Elizabeth Quay?

Riguardo al fatto che il piano I'Elizabeth Quay
waterfront possa avere un impatto notevole
sull’ambiente, credo che questa sia solo una
scusa per non fare pit nulla. Oggi, 'evolu-
zione delle tecnologie e delle metodologie in
diversi campi dell’edilizia e delle costruzioni
(ingegneria naturalistica, strutturale, archi-
tetture bioclimatiche, energie alternative e
rinnovabili..) e anche della pianificazione
stessa (valutazioni di impatto, studi sul pa-
esaggio e lettura in overlay dei sistemi ter-
ritoriali ed incrocio con i dati ed indicatori

Leggere Perth
di A. M. P.

territoriali attraverso i nuovi supporti che il
GIS consente di avere) possono prevedere la
mitigazione di molti impatti ed in tal senso
consentire la creazione di nuove “Visioni” di
sviluppo della citta e del territorio ed i conse-
guenti “Scenari”. Tutto cio consente inoltre
la possibilita di adottare le strategie miglio-
ri per la loro implementazione di trovare al
momento stesso soluzioni alternative ai vari
problemi. UEuropa, I'Italia e oggi non solo,
ci insegnano che esistono citta, in territori
addirittura molto pit minuti e frammentati,
come Amsterdam, Rotterdam, Venezia, Fi-
renze, dove le costruzioni edilizie insistono
direttamente sull’acqua e svolgono funzioni
quotidiane. La mia personale opinione & che
noi urbanisti non possiamo rinunciare a pia-
nificare e progettare citta migliori e garanti-
re una migliore qualita dell’esistenza degli
abitanti.
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